MASINSKI FAKULTET U NISU

s Profil: Saobrac¢ajno masinstvo

Elektronika u sluzbi udobnosti — centralno
zakjlucavanje, pamcenje poloZaja sedista i
retrovizora



Istorijat:

Sacuvati (vrednu) imovinu oduvek je bila Covekova teznja. Istorijski izvori navode da
su primitivni oblici zaklju€avanja, drvene brave, postojale jos u drevnom Egiptu, 4.000 godina
p.n.e, a klju€evi 1 brave pominju se 1 u Starom zavetu.

Prema nekim dostupnim izvorima, nemacka kompanija Huf Hiilsbeck & Fiirst,
osnovana 1908. u Velbertu, prva je koja je za cuvenog proizvodaca automobila, kompaniju
Mercedes Benz, napravila automobilski klju¢ 1920. godine, Sto se, vrlo uslovno i sa izvesnom
dozom rezerve, moze uzeti i kao pocetak upotrebe klju¢eva u automobilskoj industriji.

Industrija kljuCeva pratila je razvoj autmobilske, pa su se na trziStu, tokom decenija,
pojavljivali sve savrSeniji 1 savrSeniji metodi zaklju€avanja automobila, odnosno izrade kljuceva.

Prva ,,odstupanja” od konvencionalnog metoda zaklju€avanja automobilskih brava
uvedena su 1979. godine, kada je, opet Mercedes Benz, u svoje modele poceo da ugraduje
gravirani klju¢. Ve¢ 1982. godine, 1 kompanija GM, odnosno Opel, na modelima Ascona i Manta,
takode pocinje da koristi sistem graviranog kljuca.



Sredinom devedesetih pojavljuju automobili sa fabricki instaliranom elektronskom
zaStitom od krade (imobilajzerom). Pionir u ovom poduhvatu bio je Ford koji je, davne 1994.
godine u saradnji sa kompanijom Texas Instruments ugradio prvi imobilajzer sa fiksnim kodom.

Sta je, u stvari, ? Sklop ¢iji su sastavni delovi Cip sa fiksnim elektronskim
zapisom (kodom, Sifrom) koji se nalazi u kljucu, Citac koji se obicno nalazi na kontakt bravi a
koji je kablom povezan na ,,kutiju” u kojoj se nalazi elektronski sklop povezan sa ECU motora
koj1 vrsi blokadu odredenih funkcija potrebnih za startovanje motora.

Vec krajem 1999. odnosno pocetkom 2000. godine, fiksni kod u imobilazerima biva
zamenjen naprednijim, kriptovanim kodom, ¢ime je samo provaljivanje Sifre postalo znatno
otezano. Naravno, ni to nije dovoljno da u potpunosti spreci kompjutersko hakovanje koda, pa se
2004. godine u proizvodnju uvode imobiljazeri sa kriptovanim kodom druge generacije.

Instrukcije

Zakljuc€avanje 1 otklju¢avanje
UnutraSnjost automobilskih vrata
Unutras$njost aktuatora



Kod mnogih vozila postoji Cetiri do pet
razlika 1izmedu centralnog zakljucavanja
automobila 1 klasi¢anog nacina zakljucavanja.
Ovaj sistem mora biti veoma pouzdan jer mora
da funkcioniSe oko 10000 puta u toku zivotnog
veka automobila.

Evo nekih od nacina otklju¢avanja automobila:

Pomocu kljuca

Pritiskom na dugma za otklju¢avanje u automobilu
Unoseci predhpdno zapamcenu kombinaciju
Povlacenjem rucice za otvaranje

Signalom 1z kontrolnog centra ‘
&

& 2000 How Sttt Works

Kod komplikovanijih sistema koji imaju nekoliko na¢ina otklju¢avanja automobila,
kompjuter u vozilu odlucuje kada ¢e se otklju¢avanje/zakljucavanje izvrsiti. On prima
‘otkljucavajuct’ ili *zakljucavajuci’ signal. Taj signal on prima preko radio frekvencije i
otkljuCava vrata ako je kod sa prijemnika na kljucu korektan.



Na ovim vratima aktuator je postavljen dole
ispod reze. Kada akuator pomeri rezu na gore aktivira
se otvaraju¢i mehanizam. Kada je reza na dole, spoljna
rucica je diskonektovana od mehanizma tako da vrata
ne mogu biti otvorena.
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I pneumatski 1 elektri¢ni aktuatori se mogu koristiti za sistem centralnog zaklju¢avanja
na vratima, gepeku 1li poklopcu rezervoara.

Centralno zaklju¢avanie sa elektricnim motorom:

U pneumatskom sistemu, elektromotor pogoni obrtnu
pumpu sa dvostrukim pritiskom koja obezbeduje odgovarajuci
pritisak u sistemu (pozitivni ili vakum).

Rasprostranjeniji od pneumatskih sistema su sistemi
koji su zasnovani na elektromotornom centralnom
zakljuCavanju. Sistem centralnog zakljucavanja koji ukljucuje 1
sistem protiv krade kao 1 sisteme za zastraSivanje mora da bude
projektovan tako da spre¢i mogucnosti deaktiviranja sistema
koris¢enjem bilo kog sredstva osim originalnog kljuca .

Centralni prekidac,

Kontakt na
mehanizmu za
zakljuCavanje,

Kontrolna jedinica,

Servo motori.



Upravljacka jedinica centralnog zakljuCavanja:

Zicane konekcije,

Fleksibilna poziciona spojnica,
Sistem zupcCanika,
Elektromotor,

Pokretna poluga,

- rastojanje koje prede poluga (domet)
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Adjuster systems for vehicle seats

Ako kupujete stariji luksuzan automobil postoje dve
stvari koje je potrebno odrediti: prva je da 11 automobil ima
elektri¢na sediSta, a druga da najmanje jedno sediste
funkcionoSe. Jasno je da postoji mnogo toga od Cega zavisi Sta
je stvarni problem, ali su proizvodaci predvideli prednosti 1
fiksirale sediSta u modelu E23 BMW 7351 1985 godine.
Arhiktetura sediSta u drugim automobilama je bila drugacija.

Prednja sediSta u BMW-u su medu
najkompleksnijima u odnosu na druge automobile. Ona imaju
elektricno usaglasavanje prilikom pomeranja napred-nazad,
podizanja gore-dole, imaju tvrdo¢u naslona sedista. Kako bilo,
ona nemaju vazdusne jastuke.









Skinuti mehanizam sada moze
biti iskontrolisan. Stare navrtke se mogu
zameniti novim a odredene delove treba
podmazati.

PodeSavanje nagiba naslona sedista (toCak D) 1
podesavanje lumbalnog dela naslona sedista

(tocak C)

Pomeranje sediSta napred/nazad (poluga A) 1
podesavanje sediSta po visini (poluga B)
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Trodelni retrovizor u
Iriziar Eurorider autobusu

Retrovizor ili funkcionalni tip ogledala nalazimo na
automobilima 1 drugim vozilima, tako dizajnirane da daju
dobar pogled vozacu na predeo iza kroz zadnje staklo. U
vozilu nisu svi retrovizori istog tipa. Pored toga Sto 1 levi i
desni retrovizor treba da pokazu vozacu povrSinu iza, takode
moraju pokazati 1 levu 1 desnu stranu automobila. Retrovizor
koji se nalazi unutar automobila nije konveksan. Po pravilu,
ogledalo koje je bliZe vozacu koristi se za posmatranje vozila
koja se krecu, dok se retrovizor na strani suvozaca koristi za
posmatranje nepokretnih objekata.

Obicno se retrovizor unutar automobila pri¢vrscuje
na sredini 1 vrhu vterobranskog stakla, 1 to tako da moze da se
rotira. Noviji modeli automobila imaju retrovizor iznad
komandne table.

Po mnogim misljenjima retrovizori su konstruisani
iskljucivo 1z bezbednosti. Prvi put su oni pomenuti u knjizi
‘Zena i automobil” Dorothy Levitt 1906. godine.



Poruka na retrovizoru: ‘Objekti u
ogledalu nistu tako daleko kao
Sto 1zgledaju’.

Spoljasni retrovizori imaju imaju postolje u
kome je sam retrovizor fiksiran. Oni se mogu
podesavati na razli¢ite nacine, 1 to pomocu poluge ili
motorizovanih kontrola koje se nalaze unutar vozila.
U modernim vozilima, kao npr. Saab 9-5, podesavanje
retrovizora se vrSi pomocu elektricne komandne table
koja se nalazi pored vozaca. Ovo podeSavanje
omogucuje pamcenje poloZaja retrovizora za vise
vozaca. Neki od modela imaju i dodtne senzore na
krajevima retrovizora koji sluze prilikom parkiranja.

Retrovizori sa video kamerama ugradeni su
kao Mazda Hakaze koncept. Ovaj koncept se javlja
zbog nemogucnosti prikazivanja puta direktno 1za
automobila. DuZina puta koja se ne moze videti je 3-5
metara. Oko 50 dece godisnje strada u Americi jer ih
vozaci ne mogu videti na retrovizoru. Ovakve kamere
obi¢no se montiraju na zadnjim branicima. Sli¢ne
ovim, postoje 1 video kamere koje se ugraduju na
zadnjem delu sediSta vozaca 1 suvozaca radi
posmatranja dece koja sede pozadi




ELEKTRICNO PODESAVANIJE RETROVIZORA

Elektri¢no podesavanje retrovizora je moguce izvesti samo kada je kljuc za pokretanje
u polozaju MAR. Pritisnite prekidac A, u neki od Cetiri poloZaja, kako bi postavili retrovizor u
zeljeni polozaj. Koristite prekida¢ B za izbor retrovizora (na levoj ili desnoj strani) koji Zelite da
podesite. PodeSavanje retrovizora bi trebalo obaviti kada vozilo miruje 1 kada je podignuta rucna
kocnica. Uredaj za odmagljivanje retrovizora ¢e se automatski ukljuciti prilikom ukljucivanja
grejaCa zadnjeg stakla.



